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OZET

Gelisen gevre sartlar1 ve hizla artan niifusla beraber insanlarin kent i¢inde zaman gegirdigi alanlarin giderek azaldigt
goriilmektedir. Giinliik yasamin stresi ve acik rekreasyonel alanlara olan ihtiyact nedeniyle siirekli hareket halinde
bulunan bireyler, kendilerine ekolojik ve psikolojik agidan en uygun yasam standartini sunacak alanlara dogru bir hareket
gerceklestirirler. Amag: Gergeklestirdikleri bu hareketi etkileyen durumlarin belirlenmesi iizerine yiiriitiilen bu arastirma
kapsaminda, kentsel mekanda hareket halinde bulunan yayalar1 ve yayalarin sinirlari belirlenen alandaki hareketlerini
yonlendiren etkilerin tanimlanmasi amaglanmistir. Yontem: Arastirma yontemini; Canakkale kent merkezinden segilen
yollarda peyzaj bilesenlerini kesfetmek amaciyla yaya hareketi ve arastirmact i¢in hazirlanan sorularin
cevaplandirilmasina yonelik gorsel/algisal degerlendirmeyi kapsayan yorumlu yiiriyiis olusturmaktadir. Bulgular: Bu
baglamda ulasim tanimi yapilarak ulagimdaki yaya ve tasitin yeri agiklanmis, birbirleriyle olan iliskisi belirtilerek yaya
hareketlerini etkileyen degiskenler yorumlu yiirliylis yontemiyle saptanmaya calisilmistir. Konuyla ilgili yapilan
¢aligmalar incelenip, gerekli literatiir taramasi yapilarak alandaki gozlemler ve ¢ekilen fotograflar neticesinde veri
toplamasi gerceklestirilmistir. Sonug: Arastirma sonucunda, kent i¢inde yayalarin hareketlerini etkileyen degerlerin;
fiziksel, duyusal, sosyal ve psikolojik etkiler olabilecegi ve bu degiskenlerle yaya yolu tasarimi ve uygulamalarindan
kaynaklanan sorunlarin yaya hareketlerinin yonlendirmesindeki etkisi yorumlu yiirliylis yontemi ile ortaya konulmus ve
onerilerde bulunulmustur.

Anahtar Kelimeler: Ulasim, Yaya, Yaya Hareketi, Yorumlu Yiiriliyiis Y6ntemi

ABSTRACT

With the developing environmental conditions and rapidly increasing population, it is seen that the areas where people
spend time in the city are gradually decreasing. Due to the stress of daily life and the need for open recreational areas,
individuals who are constantly on the move make a move towards areas that will offer them the most ecologically and
psychologically optimal living standard. Aim: Within the scope of this research, which was carried out on the
determination of the situations affecting this movement they carried out, it was aimed to define the pedestrians in motion
in the urban space and the effects that direct the movements of the pedestrians in the determined area. Method: Research
method; In order to explore the landscape components on the roads selected from the city center of Canakkale, an
interpretive walk includes pedestrian movement and visual/perceptual evaluation to answer the questions prepared for
the researcher. Results: In this context, the location of the pedestrian and the vehicle in transportation is explained by
making a definition of transportation, and the variables affecting the pedestrian movements are tried to be determined by
the interpretive walking method by specifying their relationship with each other. The studies on the subject were
examined and the necessary literature was searched and data collection was carried out as a result of the observations in
the field and the photographs taken. Conclusion: As a result of the research, the values affecting the movements of
pedestrians in the city; It is aimed to reveal the effects of physical, sensory, social and psychological effects and the
effects of these variables and the problems arising from pedestrian road design and applications on the direction of
pedestrian movements with the interpretive walking method.
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1. GIRIS

Kentlerde insanlar, kendi mekan disiplinlerini yaratirken, yasadiklari mekanlarin tasarlanmasini birgok yonden
etkilerler. Tasarlanan mekanlarin sekillendirilmesindeki en belirleyici etkenin hareket aliskanliklar1 oldugu
goriilmektedir. Sosyal yasam diistiniildiiglinde bireylerin birbirleriyle ve gevreyle etkilesim gergeklestirdikleri,
eglenme, gezinme ve dinlenme amaciyla kullanilan ortak mekanlar bulunmaktadir. Bu mekanlara sinema
salonlar1, eglence ve aligveris merkezleri gibi mekanlarin 6rnek olarak verilmesi miimkiindiir (Kaplan ve Kaya
2002). Kullanim amaglar1 dogrultusunda tasarlanan s6z konusu mekanlarda, kent kullanicisi ihtiyaglarini
karsilamak i¢in aktif olarak hareket halindedir, bu hareketlilik kentte bir ulagim meydana getirir. Ulagim, tasit
ve yaya ulagimi olarak degerlendirildiginde yaya; 6zel olarak kendisi igin tasarlanmis giizergahi herhangi bir
ara¢ olmadan kullanan, kent i¢indeki dolasimini yiiriiyerek veya engeli bulunuyorsa tekerlekli sandalye gibi
hareket etmesini saglayan ekipman yardimi ile ger¢eklestiren kisidir. Tasit ise i¢inde yolcu bulunduruan
araglara verilen genel isimdir (Kaplan ve Acuner 2005).

Kent kullanicisina kendini giivende ve rahat hissedecegi, yogun tasit trafiginden uzakta, betonarme yapilarla
cevrili olmayan, acik ya da yar1 agik mekanlar yaratarak hareketi kisitlanan yayalarin kent icinde rahatlikla
dolasabilecegi bir aks olusturulmalidir. Yayalarin giivenli bir sekilde hareket edebilmeleri i¢in olusturulan
yaya bolgeleri kisaca ekstrem durumlar disindaki diger tiim tasit tiirlerinden arindirilmis olan ve ¢ok yonlii
islevlerle donatilmig kent mekani olarak tanimlanabilir.

Kent ici ulasimda yayalar i¢in tasit trafiginden uzakta, giivenli hareket saglamak ve yayanin toplumsal
yasamini destekleyici mekanlar olusturmak gerekmektedir. Beton yiginlart ve tagit odakli ulagimin hakim
oldugu kentlerde, yasamin asil odak noktasi olan sokaklar ve meydanlarin niteliklerini yitirmeden yayalar i¢cin
giivenli alanlar olusturarak kent i¢i yaya hareketine yon vermek kentsel tasarimda {izerinde durulmasi gereken
bir husus olarak karsimiza ¢ikmaktadir (Nazifoglu, 2019).

Kentlerde yaya ve tasit yollarinin kesistigi bolgeler diigiim noktasi olma o6zelligi gosterirken bu alanlar
kullanim  yoniinden incelendiginde yogunluk gdsteren noktalardir ve odak noktast olarak
konumlandiriimalidir. Belirlenen bu odak noktalarinin birbirleriyle baglantili oldugu kent igi sirkiilasyonu
destekleyecek dogrultuda yaya hareketi diistiniilmelidir. Hareket odakli olduklari igin bu alanlarda yayalarin
yavasladiklar1 ve duruma gore duraksadiklar1 yerler bulunur. Iyi tasarlanmis mekanlarin yayalar1 durmaya
tesvik ettigi bilindigine gore bu alanlarin yayalar icin kent i¢i etkinlik alanlar1 ve toplu olarak vakit gegirilecek
toplanma alanlar1 olarak diizenlenmesi kent i¢i yaya hareketlerini destekler niteliktedir.

Kent ici yaya hareketlerine yon veren en onemli faktér mevcut arazinin islevsel sekilde kullanilarak
tasarlanmasidir. Bu nedenle kentin fiziksel dokusuna en uygun tasarimin uygulanmasi gerekmektedir. Kent
mimarisini, sahip oldugu fiziksel dokuyu ve hareketlerin planlamasini birbirinden ayn olarak diislinmek
imkansizdir. Ulkemizde 1978 yillarinda Ankara Biiyiiksehir Belediyesi'nin yardimlariyla ilk kez yayalar igin
harekete ge¢ilmis ve bu dogrultuda ¢aligmalar yapilmistir. Yaya hareketi odakli tasarim planlanarak sosyo-
kiiltiirel yasami destekleyecek rekreasyon alanlari i¢in ¢alismalar diizenlenmistir (Yalvag, 2009).

Kentte yayalar etkileyerek hareketlerini yonlendiren birgok degisken mevcuttur. Ulkeden iilkeye, kentten
kente farklilasan degiskenler, meydanda bulunan bir kavsakta veya herhangi bir yapida bile degisiklik
gosterebilmektedir. Kentsel mekénda, bireylere hareket halindeyken etkili izler birakmak amaglanir. Yasadigi
bolgede siirekli hareket halinde olan yayalarin hareketlerini etkileyen degiskenleri i¢sel ve digsal etkiler olarak
siniflandirmak miimkiindiir. Digsallik, bireyin aktivitelerini gerceklestirdigi kentsel mekanin fiziksel
ozelliklerinin ¢esitlenmesiyle; i¢sellik ise kisinin kendi 6zellikleriyle ilgilidir. Ayrica i¢sellik yayalarm hareket
ve davramislarini etkilerken dissalligin bu etkileri tetikledigi bilinmektedir (Oziibal, 2009).

Bireyin sahip oldugu duyu organlariyla algilayabilecegi digsal etmenlere; simgesel dgeler, 151k, ses, renk ve
boyut gibi unsurlar 6rnek gosterilebilir (Erdonmez ve Aki, 2005).

1.1. Yaya Hareketlerini Etkileyen Degiskenlerin Degerlendirilmesi

Kentsel mekanda hareket halinde bulunan yayanin g¢evresindeki tasarim elemanlarini algilamasi ve kisisel
bakis acisinin bu unsurlarla birlesmesiyle olusan mekani hissetmesi yaya hareketini etkileyen degiskenleri
belirler ve hareketi yonlendirir (Oziibal, 2009).

Velioglu (2002), yayalarin hareketlerini etkileyerek bulunduklari mekanda daha fazla vakit gegirmelerini,
mekanmn  smirlandirilmasina  baglamaktadir.  Kullanilan  sinirlayict  elemanlar  yayanin = mekani
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kullanilabilirligini arttirarak tanimalarin1 ve hareketlerinin yonlendirilmesini saglamaktadir. Bu durum
karsisinda algilanan kapalilik, hareket halindeki yayanin kendini giivende ve rahat hissetmesine olanak saglar.

Kentsel mekandaki yaya hareketleri s6z konusu oldugunda hareketin gegeklestigi mekanin gorsel karakteri
onemli bir etkendir. Mekanlarin gorsel karakterini etkileyen unsurlar kullanici tarafindan kolay algilanabilir
olmalidir. Bu kriterler g6z oniine alinarak tasarlanan mekéanda yayalarin ylirlirken zevk alacagi ve kendilerini
daha iyi hissedecegi giivenli bir alan saglanmis olmaktadir (Oziibal, 2009).

1.1.1. Fiziksel Degiskenler

Kentsel mekénda yaya odakli tasarlanan yollarda bireyleri kolaylikla yonlendirecek mekansal diizenlemeler
esas alinmalidir. Bireyin hareketini zorlastiracak tasarimlardan uzak, yumusak gegislerle hareket
desteklenmelidir. Tasarlanan alanda yayanin giinliik hareketine engel teskil edebilecek herhangi bir durum,
sinirlama veya donat1 eleman1 bulunmamalidir.

Yaya yollarinda en uygun egim degeri %1-3 iken %7-8’den fazla olmamalidir. Siirekliligin saglanmasi igin
merdivene alternatif olarak yaya yollarinda rampalar kullanilmalidir (Pakdil, 2001).

Gorme engelli bireyler icin kabartmali, kolaylikla hissedilebilir yiiriiyiis bantlar1 olusturulmalidir. Yaya
yollarina yerlestirilen bu 6zel yiizeyler sayesinde bireyler rahatlikla gitmek istedikleri yonii secebilecek ve
sorunsuzca hareket edebileceklerdir. Tekerlekli sandalye kullanan bireyler i¢in gérme agilar kisitl oldugu igin
yiiksek boyutta canli-cansiz materyaller kullanilmamalidir. Isitme engelli bireyler i¢in goze hitap eden uyar1
anonslari veya 151kl sistemler kurularak bir yaya yolu tasarlanmalidir (Pakdil, 2001).

Yayalar i¢in olusturulacak alanlarda bireylerin kolayca yon bulmasi i¢in gerekli noktalar tespit edilerek
bilgilendirme levhalar1 yerlestirilmelidir. Mekéana cesitlilik ve gorsel deger katmak i¢in alana uygun bitkisel
materyal ve kentsel donatilar eklenerek alana estetik deger kazandirilmali; gece giivenligi dikkate alinarak
aydinlatma sistemi kurulmalidir.

1.1.2. Duyusal Degiskenler

Bireyler c¢evresindeki mekanlar1i ve mekant meydana getiren unsurlart duyular arayiciligiyla
algilayabilmektedir. Hareketleri algilamakta kullandigimiz en 6nemli duyumuz ise goérmedir. S6z konusu
yayalar i¢in ylriirken énem teskil eden gérme duyusu 6zellikle mekani algilama ve goriis agisi belirlemede
kullanilmaktadir (Kayalar, 2006).

Mekani algilamamiz1 saglayarak hareketi etkileyen diger bir etki ise isitme duyusuyla algiladigimiz seslerdir.
Mekanda insanlar1 psikolojik ac¢idan da olumlu etkileyen sesler bireyi harekete tesvik ederek mekana canlilik
katabilir ya da rahatsiz edici seslerin bulunmasiyla mekéan nitelik kaybedebilir.

1.1.3. Psikolojik ve Sosyal Degiskenler

Birey iginde bulundugu mekani bircok yonden oldugu gibi psikolojik olarak da degerlendirip algiladiktan
sonra kavrayabilmektedir. Bu sekilde birey ile g¢evre iliskisi kurularak iletisim gerceklestirilir. Kentsel
mekanda olusturulan yaya hareketleri temel olarak ti¢ baslik altinda degerlendirilmektedir. Bunlar (Kog, 2001);

1. Zorunlu aktiviteler igin ger¢eklestirilen hareketler: Bireyin giinliik yasantisinda yapmasi gereken faaliyetleri
kapsar (yolculuga ¢ikmak, ise gitmek).

2. Istege bagl aktiviteler i¢in gerceklestirilen hareketler: Bireyin kendine vakit ayirmak ve daha iyi hissetmek
adina yaptig1 faaliyetleri kapsamaktadir (parka gitmek, giineslenmek, yiiriiyiis yapmak).

3. Sosyal aktiviteler i¢in gergeklestirilen hareketler: Bireyin rekreasyonel ihtiyaclarini karsilamak iizere
gergeklestirdigi faaliyetlerdir (sohbet etmek, oyun oynamak).

Yaya hareketlerine etki eden diger bir faktor ise yaya akisidir. Yaya akisini etkileyen birden fazla unsur
bulunmaktadir. Bu unsurlar yayanin yiiriiylis hizina ve bu sirada yaptig1 faaliyete gore degisebilmektedir.
Ayrica yayanin yiiriidiigii zeminin yapisi ve egimi de yaya hareketine etki etmektedir (Oziibal, 2009).

2. ARASTIRMA KAPSAMI

Bu arastirmanin ana materyalini, Canakkale kent merkezinde yer alan Iskele Meydani ve iskele Kavsagi’ndan
baslayan ana aks olusturmaktadir (Sekil 1). Calisma aksmin devamini Cumhuriyet Bulvari-Demircioglu
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Caddesi takip etmektedir. Alanda konuya iliskin mekéansal analizler yapilarak alan iginde aktif yaya hareketi
gergeklestirilmis ve bu hareketi etkileyen unsurlarin belirlenmesi hedeflenmistir.

Kent geneli biitiinciil bir yaklasimla incelenmis, hareketlilik ve niifus yogunlugunun yiiksek oldugu kent
merkezinde calisma yiirttiilmistiir. Calisma alani; mevcut alanin sosyal ve kiiltiirel durumu ve ulasim
kriterlerinden yola ¢ikilarak kent i¢i yaya hareketlerinin incelenebilirlik yonleri arastirilmis ve degerlendirme
yapilarak secilmistir. Mekanlarin se¢iminde kentlinin yogun kullandig1 ve sorunsuz bir sekilde erisimine agik
olan birbirleriyle iligkili alanlar tercih edilmistir.

¥

Sekil 1. Calisma Alan1 Konumu
Kaynak: URL 1

Aragtirmada kullanilan ara¢ ve gerecler ise belirlenen arastirma alanina 6zel yapilan analiz ve
degerlendirmeler, konuyla ilgili yapilan genis ¢apli literatiir taramasi ve yerinde gézlem yapilirken alian
notlar ve ¢ekilen fotograflardir.

Aragtirma alaninda kent i¢i ulasim sisteminde iskele Kavsagi’nda yon degistiren bir giizergah bulunmaktadir.
Kent i¢i cadde genislikleri uygun olmakla birlikte iki tarafta da kaldirim yer almaktadir. Kentin yapis1 geregi
ulasim sisteminde genel olarak tasit ulasimi kullanilmaktadir. Fakat kiiglik 6lcekli bir sehir olmasi ve her
konuma rahatlikla ulagim saglanmasi yaya olarak hareket etmek igin bir avantaj olarak goriilmektedir. Kentte
yaya ulagimi igin gerekli sistem ve planlamalar yeterli oranda diisiiniilmedigi i¢in sahsi arag ve toplu tasima
kullanimi da s6z konusudur.

Iskele Kavsagi - Cumhuriyet Bulvari - Demircioglu Caddesi kentin merkezi eksenini ve ana aksini
olusturmaktadir. Bu aks ve yakin ¢evresi deniz yolu ile gelen yolcu araglari tarafindan da kullanilan énemli
bir ulagim sistemi bilesenidir. Bu nedenle kent i¢i trafik yogunlugunun artmasina neden olarak yaya
hareketlerini etkilemektedir.

Kentin tasit trafiginin yan1 sira yaya ulasimi ydniinden de en yogun hareketin Iskele Kavsag: - Cumhuriyet
Bulvari - Demircioglu Caddesi oldugu bilinmektedir. Sehir ulasiminda ana aksi olusturan caddeler kuzeybati
ve glineydogu giizergahinda uzanmaktadir. Tasit ulasgimimnin 6nemli derecede 6n planda olmasinin yani sira
yayalara oncelik tanman bolgeler veya 6zel olarak yayalar i¢in tasarlanmis kapsamli alanlar oldukc¢a azdir.

3. ARASTIRMANIN YONTEMI

Kentsel arastirmalarda kentsel mek&nin bicimi, dizilimi, kullanim1 ve algilanmasi gibi farkli boyutlan
anlamlandirmak i¢in ytlirlime eylemi 6nem tagimaktadir. Yiirlime kavrami iizerine yapilan aragtirmalar, mekani
deneyimleme noktasindan arastirma, etkinlestirme ve tasarlama araci boyutuna tasimistir. Bu noktada italyan
bir grup olan Stalker, sehri ve doniisiimlerini haritalamak, hikayeler toplamak, anilari ve deneyimleri
canlandirmak igin bir ara¢ olmanin yani sira kolektif bir ifade bigimi olarak bir yilirime yontemini
degerlendirmistir. Henrik Schulz ise yiiriimeyi, biiyiik 6lgekli tasarim galigsmalarinda bir arag olarak ele almistir
(Layeb and Hadj Salem, 2014).
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Yiiriiyen kisi, hareket halinde ¢evreye yonelik anlik gegici algilama durumuna sahip olur. Hareket halindeyken
mekanin ambiyansimt gorsel, akustik, dokunsal, 1s1, koku alma, kinestetik gibi tiim duyusal formlar
kullanmaktadir (Thibaud, 2013). Tanimlama durumunu yapabilmek i¢in dncelikle yiiriiyiis i¢in secilen yolda
baglangic ve bitis noktasi belirlenmektedir. Yiiriiylis aksi {izerinde diizenli olarak mekansal isaretler
verilmekte, hareket halindeyken yorumlarimiz bir kdgida not alimmakta ya da sesli yorum olarak
kaydedilmektedir (Layeb and Hadj Salem, 2014). Yorumlu yiiriiyiisler nitel metodoloji kapsaminda yer
almaktadir. Cografya ve sehir planlama gibi disiplinlerde kentsel arastirmalara yonelik calismalarda
kullanilmaktadir. Bu kavram ilk olarak Thibaud (2001) tarafindan tanimlanmistir. Peyzaj arastirmalarinda,
peyzaji nesne veya manzara olarak ele almak diginda yiiriime etkinligi ile algilama ve tanimlama yapmak énem
kazanmistir. Bu baglamda peyzaj mimarlig1 agisindan yorumlu yiiriiytisler ele alindiginda ¢evresel tasarim
algis1 ve deneyimleri ortaya ¢ikmaktadir. Bdylece yorumlu yiiriiyiisler algi ve deneyimi kapsayan gelistirilmis
bir katilimci yaklagim metodolojisi olarak okunmaktadir. Dolayisiyla bu yontem, ¢evresel mekandan sadece
gecip gitmeyi degil giiclii gézlemlerle mekéna ayrimcilik tanima firsati vermektedir. Thibaud un yaptig1
caligmalarla teorilestirdigi yontem kentteki insanlarin kendi ¢izdikleri yol boyunca yiiriiyerek belleklerinde
mekani algilamas1 ve anlamlandirmasidir. Mekan igindeki hareketli bireylerin duyular yardimiyla bolgeyi
algilamas1 ve bolgeye 6zel bilgileri kisisel olarak nitelendirmesiyle peyzajin karmasik yapisina bir rehber
olusturmaktadir (Pettiteau, 2006).

Aragtirma yontemini; Canakkale kent merkezinden secilen yollarda peyzaj bilesenlerini kesfetmek amaciyla
yaya hareketi ve aragtirmacit igin hazirlanan sorularin cevaplandirilmasma yonelik gorsel/algisal
degerlendirmeyi kapsayan yorumlu yiiriiyiis olusturmaktadir. Bu baglamda yorumlu yiiriiyiis yaklasimi ile
yontem; durum analizi, hareket analizi ve gorsel/algisal degerlendirme i¢in sorularin belirlenmesi olarak
kurgulanmigtir.

I. Asama- Durum Analizi: Ik asamada calisma alami olarak secilen bolgedeki yaya yollarmin fiziksel
durumlari, kaldirim ve yol genislikleri tespit edilerek alana yonelik fotograflar ¢ekilmistir. Alanda yapilan
gozlem ve incelemelerle gerekli notlar alinmistir.

II. Asama- Hareket Analizi (Yorumlu Yiiriiylis): Haritadan karaya, sahaya, kente, kentin sokaklarina gecis
yapmak icin gerceklestirdigimiz eylem olan yiiriiyiisii defterler, kalemler ve fotograf makineleri ile kullanarak
bakinma, dinlenme, anlik duraksama ile yorumlu yiiriiylis yaklasiminin ¢er¢evesi olusturulmustur.

III. Asama- Sorularin Belirlenmesi: Bu asamada kentte kentlilerin giinliik hareketlerini, gercekligini ve
ayrmtilarini kesfetmede yorumlu yliriiyiis kapsaminda elde edilen veriler ile betimleme yapmak i¢in yardimci
olmasi diisiiniilen sorular;

Kullanicilar kent i¢i dolagimi nasil saglamaktadir?
Caligma alan1 olarak segilen caddeler yayalar i¢in giivenli midir?
Yaya kullanimi i¢in kaldirim genislikleri yeterli diizeyde midir?

Cadde ve meydanda bulunan yap1 ve donatilar islevsellik ve estetiklik yoniinden yeterli midir?

SRR N NN

Caligma alan1 zemin dosemeleri yaya hareketlerini destekleyecek durumda midir?

Calisma kapsaminda olusturulan yontem kurgusu; arastirmacinin hareketli bir eylem gerceklestirmesini ve
yorumlu ylriyis ile elde ettigi verileri ilgili alanlara yonelik degerlendirmesini amaglanmaktadir.

4. ARASTIRMA BULGULARI

Iskele Kavsagi - Cumhuriyet Bulvari - Demircioglu Caddesi kapsaminda yaya hareketlerinin incelenmesi
iizerine ¢ekilen fotograflarla elde edilen veriler 15181nda analiz ve degerlendirmeler yapilmistir. Sekil 2°de 2021
verilerine gore Google Earth’den alinarak olusturulan, ¢aligma alanini belirten noktalarin gosterildigi harita
bulunmaktadir. Calisma alanmin baslangic siirin1 olusturan iskele Meydani’ndan baslayan yol, Cumhuriyet
Bulvari’ndan devam etmekte olup bu yol ¢ift yonliidiir (Sekil 2).
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Sekil 2. Caligma alan1; Canakkale kent merkezi, iskele Meydam ve yakin cevresi genel plani)

Kaynak: Google Earth’den degistirilerek
4.1. iskele Meydam

Iskele Meydan1 eski zamanlardan bugiine deniz yolu ile yapilan tasimacilik icin kullanilmistir. Meydan
niteligini korumasi adina alanda bir¢ok kez degisiklik yapilmis ve siirekli gelistirilmistir. Konum olarak kent
merkezinde yer alan Iskele Meydani, kentin en yogun kullanilan meydani olup kullanicilarin bulusma mekani
olarak bilinmektedir. Kamusal alan niteligi de tasiyan meydan kent merkezinin odak noktalarindandir. Ticari
isletmeler ve yerlesim yerlerinin arasinda biitiinlesen akslara yakinligi ile 6ne ¢gikmaktadir (Saglik, 2016).

Kentlinin sik kullandigi alan olmasi nedeniyle meydani genisletmeye yonelik caligmalar yiiriitiilmiistiir.
Yapilan diizenlemelerle tasarimda biitiinliik saglamak amaciyla zemin dogal granit taglarla dogsenmis, estetik
bir goériiniime kavusturulmustur. Sekil 3’te iskele Meydani’nin haritadaki konumu, 2021 yilina ait Iskele
Meydani gorseli bulunmaktadir.

Sekil 2. Iskele Meydan1 konumu ve meydandan bir kesit
Kaynak: Google Earth ve orijinal
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Bulugma mekéni olmast disinda iskele niteligi bulundurmasi, alanda yogun yaya trafigi ve tasit kullanimi
goriilmesine sebep olmustur. Iskele Meydani, Canakkale’ye gelen turist ve gilizergahtan gecis yapanlar
acisindan kentin bir vitrini olma 6zelligine sahiptir (Saglik, 2016).

Yerinde yapilan gozlem ve hazirlanan sorulara arastirmaci goriisii dogrultusunda cevaplar aranmasi iizerine
Iskele Meydani; denize yakinhigi, gezme, dinlenme gibi rekreasyonel aktivitelerin yapilmasina imkédn veren
fonksiyonel alan olmast mekdnsal meydan ozelliklerini desteklemis ve kent i¢i yaya hareketinin
yonlendirilmesinde biiyiik etki olusturmustur. Kara ve deniz trafiginin baglanti noktasi olan iskeleyi
bulundurmasi yogun yaya sirkiilasyonu ile karsilasmasina neden olmustur. Ozellikle yaz aylarinda Bozcaada-
Gokgeada feribot seferlerinin daha fazla kullaniimaya baglanmasi bu noktayr bir merkez haline getirmistir.
Kent i¢i otobiis giizergahina bakildiginda ise iskele duraginin ézel bir yeri oldugu bilinmektedir. Meydanin
bireylerin cevreyle iliski kurma gereksinimi dogrultusunda harekete elverisli olmasi ve insana kendisi icin
diizenlenmis hissi vermesi, etkinlik ve aktiviteler agisindan genis olanaklar saglamasi, yaya hareketlerini
olumlu etkilemistir. Meydan diizenlenmesinde kullanilan kent donatilar: giin icinde yayalarin iletigim kurma,
bilgi edinme, dinlenme vb. faaliyetlerle kullandiklar: elemanlardir. Kent donatilarinin islevsel ve estetik olusu
alanda yaya hareketini arttiracak ydnde etkileyebilmektedir. Bu ac¢idan bolge incelendiginde; meydanda
bulunan donatilar oturma birimi olarak fazla maliyet gerektirmeyen iki ayakli ahsap yapu, sirkiilasyon kontrolii
saglamak ve sumir olusturmak amaciyla standart islenmis andezit blok sinirlandirma elemani, malzemelerin
metal direk tizerine monte edilmesiyle meydanda yonlendirme ve bilgilendirme amacuiyla isaret levhalari, gece
kullanimy icin dayanikli paslanmayan direk tipi yiiksek aydinlatma elemanlart ve bu donatilarla tasarimsal
olarak biitiinlestirilmis mevsimlik renkli bitkiler, mekani konfor ve estetik a¢idan destekleyen su cesmesi, beton
takviyeli ahsap ¢cop kutulart ve yesil doku olusturmak icin meydanin ortasina yerlestirilen bitki parterlerinin
kullanmimi alandaki hareket dagilvminmi kontrol altinda tutarak kullanicimin yon bulmadaki ve mekam
algilamadaki durumunu olumlu etkilemektedir (Sekil 4). Meydanin geleneksel dokusu ve tarihi yapisi
diigtiniildiigiinde kullanilan malzemelerin teknik acidan uygun ve yaya hareketine engel teskil etmeyecek
sekilde oldugu goriilmektedir. Fakat alanda su 6gesi olarak yaptirtlan ¢cegmenin olduk¢a bakimsiz ve estetik
agidan kusurlu olmasi ¢evresiyle biitiinliik arz etmedigi kullamict dikkati ¢ekmeyecek nitelikte oldugu tespit
edilmistir.

Sekil 4. iskele Meydani donati ve peyzaj bilesenleri

Meydan ozelligi gosteren alanlarda kullanilan bitkisel doku bireylerin giinliik yasantidaki stresini hafifleterek
ekolojik, psikolojik ve sosyal acidan daha yasanilabilir bir meydan olugumuna katki saglar. Bitkisel olarak iyi
tasarlanmis meydanlarin kullaniciy kendine ¢ektigi bilinmektedir. Alanda kullanilan bitkisel dokunun oldukca
zayif kaldigi ve bitkisel tasarima gerekli onemin verilmedigi gozlenmistir. Bu durum kullanicilarin alani fark
etmesini ve alana dogru yapilan hareketi olumsuz etkilemektedir. Zemin dosemelerinde doku ve renkte
yapilmis  kiiciik farkly detaylarla dosemede hareketlilik saglanmaya ¢alisilmistir, bu durum hareketi
yonlendirmede etkili bir uygulama olmustur. Giiglii bir tasarim temeli bulunmayan mekanlarin ne kadar
kaliteli malzemelerden olusturuluyor olsa bile bireylerin yiiriimek igin patikalar olusturdugu ya da yayalar
icin olusturulmayan bolgeleri kullandiklar: bilinmektedir. Bu nedenle yayalarin asil dnem verdikleri unsurun
gilizergah oldugu saptanmistir. Bu kapsamda olusturulan yaya yollarimin erisilebilirlik durumunun
kalitesinden daha onde oldugu goriilmektedir.

Hiller’in ¢alismalarina gore yayanin kent iginde belirledigi bir bolgeye dogru yaptig1 hareketle kentsel agik
alanda gezinti yapmak i¢in yaptigi hareket birbirinden farklidir. Yayanin ilk hareketi kentsel alandaki
belirlenen bolgenin kullaniminin yarattigi dinamizmi diger hareket ise yayanin algiladigi mekéan kurgusunun
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olusturdugu bir fonksiyondur. Yaya odakli nefes alnabilir giivenli bir kentsel mekan igin bu her iki
fonksiyonun birbirini desteklemesi gerektigini one stirmiistiir (Sisman, 2009).

Sonug olarak meydan niteligi gosteren bir alanin yaya hareketi ve yayanin mekanla olan iligkisi incelendiginde
mevcut kentsel donatilarin mekana islevsellik ve gorsel etki verdigi, bu etkilerin meydana gelen bireylerin
psikolojik ve sosyal agidan etkileyerek alana ¢ekicilik sagladigi, bu faktdrlerin kent i¢i yaya hareketini olumlu
yonde etkiledigi goriilmektedir.

4.2. Cumhuriyet Bulvan

Iskele Meydan’indan baslaylp Demircioglu Cadde’sine kadar olan bolge Cumhuriyet Bulvari olarak
adlandirilmaktadir. Ismini yaninda bulunan Cumhuriyet Meydani’ndan alan cadde meydan niteligi tasiyan bir
mekanin devami oldugu icin yogun kullanici kitlesine sahiptir. Iskele Meydam kadar bulusma mekani olarak
kullanilmiyor olmasina ragmen cadde iizerinde bulunan kaldirimin yanina yerlestirilen Canakkale Savasi
sirasinda gosterilen sanli miicadeleyi simgeleyen top, kent i¢inde odak noktasi olarak belirlenmis ve 6zel bir
yere sahip olmustur. Sekil 5’te Cumhuriyet Bulvari’nin haritadaki konumu ve 2021 yilina ait Google Earth’den
alinan Cumhuriyet Bulvari’ndan bir kesit bulunmaktadir.

Sekil 5. Cumhuriyet Bulvari konumu ve bulvardan bir kesit
Kaynak: Google Earth ve orijinal

Cumbhuriyet Bulvari kentsel odakl1 bir mekandir. iskele Meydan’ina yakinligi, biinyesinde birgok farkli isletme
ve ticaret merkezleri bulundurmasi, kordon yoluna olan yakinligi ve odak noktalariyla i¢ i¢ce gegmis durumda
olmas1 alanin mekansal 6zelligini tetikleyerek kullanici tarafindan mekanin algilanmasini kolaylastirmaktadir.
Kent iginde yayalarin sosyal yasantilar1 kapsaminda vakit gegirip gezdikleri mekanlarin gecis giizergahinda
olmast, biinyesinde barindirdigi isletmelere siirekli bir kullanici akisi olmasi, halk arasinda ¢arsi caddesi olarak
anilan aligveris yerine olan yakinligi, birgok aktivite ve etkinliklerin (konser, anma téreni vb.) yapildig: alan
olan Cumhuriyet Meydan’mna bu yol lizerinden girilmesi, kent i¢i yaya hareketini bu bdlgeye dogru
¢ekmektedir.

Cumhuriyet Bulvar1 ve yakin ¢evresinin ticaret amacli kullanilan isletmeleri barindirtyor olmast stirekli olarak
hareket halinde islek bir bulvar olmasina zemin hazirlamistir. Alandaki yeme igme mekanlari, aligveris yerleri
ve birgok yapinin mekanla biitiinlesmesi alanin siirekli hareketli olmasini saglamigtir. Bulvar girisinin kentte
onemi olan bir meydan olmasi da bu hareketi destekler niteliktedir.

Yapilan incelemeler sonucu; aktif hareketin bulundugu alanda kullanilan donati ve objelerin yayalari
etkileyerek hareketlerini yonlendirdikleri saptanmistir. Bulvar tizerinde bulunan yonlendirme ve bilgilendirme
panolary, ozellikle yayalarm kullandigr alanlarin zemin dosemeleri igin kullanilan malzeme, ¢ép kovalari ve
aydinlatma elemanlar bolgedeki yaya hareketini etkileyen somut nesnelerdir. Bireyler ¢evresiyle etkilesim
kurarak iletisim haline gegerler. Etkilesim kurulan ¢evredeki donatilarin zayiflig, islevsizligi ve estetik olarak
bir goriiniise hitap etmemesi, bireyin o alandaki hareketini olumsuz etkileyecektir. Cumhuriyet Bulvar’i
genelinde kullanilan yaya yolu zemin déseme elemanlarinin ¢evreyle ve birbirleriyle uyumlu ve benzer
ozellikte oldugu tespit edilmistir. Zemin désemelerinin kentsel mekanlarda hareketi yonlendirici ve yavaglatici
etkileri oldugu g6z oniine alimirsa sade ve tekrarli bir zemin olusturmak yayayr yormayacak ve hareketine
devam ettirecek niteliktedir. Kullanict hareketi incelendiginde Iskele Meydan’ina veya Eski Kordon
glizergahina dogru giden bireylerin genel olarak bu yolu tercih ettigi saptanmustir. Giin iginde deniz havasi
almak, gezmek ve sevdikleriyle vakit gecirmek isteyen kent kullanicilarinin bu sirkiilasyonu takip etmesi kent
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ici yaya hareketlerinin bu bélgede yogunlasmasina neden olmustur. Tasarlanan tasit yoluyla yaya yolunda
kurulan aks baglantilart mekanda yaya hareketlerini destekleyerek giiclendirmistiv. Cift yonlii tasit yolu
bulunan bulvarda orta refiij kilit taslariyla yiikseltilmis ve yaya gegisi icin belirli bélgeler birakilmistir. Bu
uygulama yaya hareketini yonlendirmis ve yayalarin tasit trafiginden karsiya gecerken giivenligini saglamak
amaciyla yaya gegitlerinden ge¢me zorunlulugu birakmistir. Yaya gegitleri giivenli bir yaya hareketi saglamak
icin kentte anahtar konumundadwr. Refiij yesil alan olarak degerlendirilmis ve agaclandirma yiiksek boylu
palmiyelerle saglanmistir. Agaclandirma tasit ve yaya gériislerini olumsuz etkilemeyecek, yaya hareketlerine
engel teskil etmeyecek sekilde sade ve tekrarli olarak yerlestirilmistir (Sekil 6).

= i oy

Sekil 6. Cumhuriyet Bulvar1 Orta Refiij

Bulvarin kent i¢i akslarla biitiinlesmis ve i¢ ice ge¢mis bir yapida oldugu gériilmiistiiv. Genis kaldirim yoluna
sahip olmasi, mekamn tarihi niteligini ve algilana bilirligini destekleyici heykel ve objelerin bulunmasi, yiiksek
hareketlilik saglayan alisveris ve yemek yerlerine sahip olmasi gibi etmenler mekdnda yaya hareketinin
degerlendirilmesinde ve yonlendirilmesinde biiyiik rol oynamigtir.

4.3. Demircioglu Caddesi

Konum olarak Cumhuriyet Bulvari’ndan sonra gelen caddedir. Yiiksek binalar ve is yerleriyle ¢evrili olan bu
cadde yogun kullanima maruz kalan yollarin giizergahinda olmasina istinaden beton yiginlar1 arasinda ticari
bir mekan haline gelmistir. Demircioglu Caddesi yol gilizergahi boyunca ticari isletmeler ve aligveris
merkezleriyle ¢evrilidir. Biinyesinde barindirdigi bu yapilarin caddenin kamusalligini pekistirdigi ve alanin
mekansal niteligini destekleyerek devamli bir kullanici ¢ektigi gozlemlenmistir. Bulvar ve meydanlarin
kesisim noktalarinda bulunmasinda dolay1 alanda bir tasit ve yaya yogunlugu s6z konusudur. Ara sokaklarla
baglantisi ve gecis mekanlarina iistiinliigii sayesinde kentte kolay erisilebilir yapidadir. Sekil 7°de Demircioglu
Cadde’sinin haritadaki konumu, 2021 yila ait Google Earth’den alman Demircioglu Cadde’den bir kesit
bulunmaktadir.

Sekil 7. Demircioglu Caddesi konumu ve caddeden bir kesit
Kaynak: Google Earth, Ozgiin

JOURNAL OF SOCIAL, HUMANITIES AND ADMINISTRATIVE SCIENCES 2021 7(43) SEPT @ [0[S]0)

1419



mailto:journalofsocial.com

@ OSO Refereed & Index & Open Access Journal ‘ journalofsocial.com ‘ 2021

Bolgede bireylerin ¢evreyle iliski kurma gereksiniminden dolayr harekete elverisli olmast ve insana kendisi
icin diizenlenmis hissi vermesi yaya hareketlerini olumlu etkilemistir. Kent merkezinde ikamet etmemelerine
ragmen alisveris icin kentlinin bu caddeyi tercih etmesi, kentin aktif aligveris caddelerinden biri olmasini
saglamistir.  Alisveris yerleri, yemek ihtiyacumin giderildigi mekanlar ve diger isletmelerin caddeyle
biitiinlesmis durumda olmasi alana hareketlilik saglamistir. Alana yerlestirilen yonlendirme tabelalari, sert
zemin i¢in kullanilan granit ve kaldiim tasi dosemeleri, gece kullamimi da hesaba katilarak eklenen
aydinlatma elemanlart ve belirli araliklarla yerlestirilen ¢op kutulari gibi donati ve objeler mekdnin gérsel
olarak etkisini one ¢ikarmis ve yayamn dikkatini ¢ekecek bir mekdn olmasimi saglanmigtir. Yayalar bolgede
rahat bir sekilde dolasarak alisveris yapabilmeleri icin giivenli bir dolasim agina ihtiya¢ duyarlar. Tasit
trafiginden uzakta ve giivenli hareket saglamak adina kaldirimlar onemli bir konumdadir. Calisma alaninda
bulunan kaldirimlarim genislikleri 1,40 metre yiikseklikleri ise 0,70 metre bordiir tast olarak olgiilmiistiir.
Standart ol¢iilerle kiyaslandigr zaman uygun oldugu goriilmiistiir. Mekdna yerlestirilen bitkisel doku olduk¢a
yetersiz kalmis durumdadir. Bitkisel tasarimda sade ve tekrarli bir form tercih edilmistir. Bitki olarak ise
agaglar, mevsimlikler ve ¢alilar kullamimigtir. Mekanmin kullanicilart bir araya getirmesi ve ¢evre-insan
baglantisi olusturmasi o mekam olusturan unsurlarin birleserek olusturdugu yapimn ozellikleriyle
iliskilendirilir. Cumhuriyet Bulvari’na gére orta refiij yiikseltisi bulunmayan Demircioglu Cadde sinde
yayalar icin gecis yerleri birakilmasina ragmen tasit trafiginde araglar geciyorken bireylerin kontrolsiiz bir
sekilde karsiya gegtikleri gozlemlenmigtir. Yayalar icin tehlike arz eden bu durum kent i¢i yaya hareketlerinde
biitiinliik olusturulan sistemi bozarak ¢alisma alaninin bu kisminda giivenlik problemi oldugu tespit edilmistir.
Refiije yerlestirilen bitkilerde ¢ok taclanmayan aga¢ ve ¢ali gruplart tercih edilmistir. Bitkisel doku
bakimindan yetersiz kalan refiijde uyart yol levhalari ve bilgilendirme panolart bulunmaktadr. Cadde
genelinde kullanilan déseme elemanlariyla yaya bélgelerinde kullanilan désemeler benzer ozellikte olmali ve
tasarimda biitiinliik saglanmalidiv. Calisma alami  kaldirimlar incelendiginde ise kullanilan déseme
elemanlarimin benzerlik gosterdigi ve tasarimda gozii yormayan yaya ile uyumlu bir malzeme segildigi tespit
edilmistir. Bu durum kent i¢i yaya hareketini destekler niteliktedir. Mekanda meydana gelen yaya hareketi
incelendiginde caddeye statik bir etki yaratarak akiskanlik niteligi yansittigr goriilmektedir. Cadde genelinde
bulunan aligveris yerleri mekdnsal ozellik kazandiran en onemli etmen olarak belirlenmistir. Kent i¢i yaya
hareketleri agisinda bakildiginda ise bireylere ¢ekici bir algi olusturarak hareketi yonlendirdigi saptanmistir.
Yayalarin hareketinde; alisverig ve ticaret isletmelerinin cadde de yan yana olmasi kesintisiz ve siireli bir
hareket olmasina sebep olmustur.

5. DEGERLENDIRME

Giinliik yasantida insanlarin aktivitelerini gerceklestirebilmeleri igin bulunduklart mekanin sahip olmasi
gereken bazi 6zellikler vardir. Mekanin yeterli kapasiteye hitap edecek diizeyde ve estetik ilkeler ¢er¢evesinde
donat1 ve kent plastiklerine bunlarin yani sira gece kullanimlar1 da hesaba katilarak planli bir sekilde tasit
trafigi kadar yaya hareketleri de diisiiniilerek bir tasarim yapilmalidir (Sisman, 2009).

Bu kapsamda ¢alisma alaninda yapilan yorumlu ylirliylis yontemi ile elde edilen bulgulara goére bir okuma
gerceklestirilmistir. Meydan-bulvar-cadde ekseninde yapilan okumada yaya hareketlerinin olusmasini
saglayan degiskenler tespit edilmistir.

Caligma alanlarinin kent merkezinde bulunmasi kullanict yogunlugu olmasina sebep olmustur. Bu yogunluk
arasinda yaya ulasimi i¢in uygun kosullar yaratilarak kent i¢i yaya hareketleri giivenli hale getirilmelidir.
Mevcut kosullarda yaya giivenligini olumsuz etkileyecek herhangi bir siiriicii davranisi veya park etme
durumun 6nlenmesi adina gerekli yasal ve fiziksel tiim 6nlemlerin alinmasi saglanmalidir.

Kullanici odakli daha yasanilabilir bir kent olusturmak amaciyla yaya hareketi, giivenli ve rahat bir dolagim
olusturmaya yonelik olarak diizenlenmeli ve gerekli goriildiigii durumlarda yayalar icin gesitli alternatifler
sunulmalidir.

Yaya yollarinda evrensel tasarim ilkeleri dikkate alinarak bir sistem olusturulmalidir.

Yollar belirlenen imar mevzuati kurallarina gére 10 metreden dar olmamali ve her yolun en az bir cephesi
olmalidir.

Kentin elektrik alt yapisi, ¢op toplama ve degerlendirme sistemi, kanalizasyon ve atik su degerlendirme gibi
alt yap ihtiyaclar1 yaya akslariyla birlikte tasarlanmalidir.
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Bireylere yaya ve tasit yollarinin ortak yasam alani oldugunu bu nedenle korunakli ve uyumlu bir sekilde
kullanilmasi gerektigi konusunda bilinglendirilme yapilmalidir.

Kent i¢i ulasim s6z konusu oldugunda bireyleri 6zel ara¢ kullanimindan ¢ok yaya olarak ulasim saglayacaklari
bir yaya aksi olusturarak yaya hareketi desteklenmelidir.

Yayalar i¢in olusturulan akslarda onceligin yayalar oldugu unutulmamalidir ve yaya hareketini onleyecek
herhangi bir problemin olmas1 durumunda olas1 alternatifler sunulmalidir.

Olusturulan yaya hareketleri gelisen ¢evre sartlar1 ve teknolojiye kars1 uzun vadede hayatta kalabilecek sekilde
tasarlanmalidir.

Kentsel mekanda yayalarin sosyal donatilarla baglanti kurulabilecegi alanlar birakilmalidir.

Yayalar icin tasarlanan alanlar olabildigince tasit trafigi ile kesismemeli ve kendi icinde bir biitiinliik
olusturmalidir.

Kent i¢inde dolasim, yayalar i¢in daha yasanilabilir bir kent olusturmaya yonelik bir ¢ercevede yeniden
diizenlenmeli ve gesitli alternatifler gelistirilmelidir.

Sokaklarin iyilestirilmesi ve trafik akislarinin kontrol altina alinmasiyla giivenli yaya hareketi olusturulmalidir.
Caddelerle birlikte tasarlanan kaldirimlara ¢ekici ve kaliteli bir estetik goriiniis saglanmalidir.

Yaya alanlar1 i¢in kullanilan malzeme ve renkler yayalar1 yonlendirici nitelikte olmalidir.
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